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Tiltak for grønn mobilitet

• Elbil
• Bildeling 
• Logistikk-sentral

• Parkeringstiltak
• Bilfrie områder
• Redusert fart og veiareal

• Attraktive gangforbindelser 
• God tilrettelegging for sykkel
• Kort avstand til kollektivtilbud

• «Riktig» lokalisering
• Knutepunktfortetting
• Variert arealbruk



Fremtidig mobilitet vil preges av fire megatrender



MaaS – mobilitet som tjeneste 
Tilgang til alle transportformer i en app reduserer behovet for egen bil



Pilotprosjekter for autonom mobilitet



Lilleakerbyen som case



Lilleakerbyen – preget av kontor, kjøpesenter og mye parkering
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Dagens situasjon
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Planforslaget
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Mobilitetskonsept
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● Redusert parkeringsdekning for bil

● Blandet arealbruk og fortetning ved 
knutepunkt reduserer bilbehovet og 
bygger opp om kollektivinvesteringene

● Finmasket nett av bilfrie gater og 
turveier 

● Aktive førsteetasjer stimulerer til gange

● Tilrettelegging for sykkel i området og 
påkobling til øvrig sykkelvegnett

Plangrepet baseres på grønn mobilitet
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Konkurransedyktig og bærekraftig mobilitetstilbud for alle formål

● Enkel tilgang til delte mobilitetsløsninger 
– ulike typer biler og sykler

● Posehotell og tilbringerløsninger for handel

● Lademuligheter for elbil og elsykkel

● God tilgang til trygge sykkelparkeringsplasser, plass for 
vask og service og dusj på jobben

● Villigheten til å gå til holdeplasser øker ved godt 
kollektivtilbud og hyggelige omgivelser
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Dagens flateparkering og massive p-hus fjernes 



Bymessig utforming og grønn mobilitet
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Bylogistikk-sentral for samordnet og utslippsfri lokal distribusjon
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Grønn mobilitet Lilleakerbyen – strategier og tiltak – bolig
Mobilitets-
form

Plan/design Drift/organisering Finansiering

Gange • Lett lesbare gangforbindelser 
• Gågater
• Snarveier
• Opplevelser og tilbud underveis 
• Grønne, attraktive omgivelser
• Trygghet gjennom bl.a. lyssetting og sosial kontroll
• Klimaskjerming
• Fravær av støy og forurensning
• Gode oppholdsarealer

• Høy standard på drift og vedlikehold inkl. 
vintervedlikehold

• Snøsmelteanlegg i gater

• Som for øvrige formål

Sykkel • Sykkelfelt Lilleakerveien iht Oslostandard
• Sykkeltilgang i alle gater
• Attraktiv, variert og trygg sykkelparkering nær målpunkt, i 

alt 6000 sykkelparkeringsplasser
• Låsbare sykkelparkeringsbokser

• Som over
• Sykkelverksted i nærområdet
• Spyleanlegg og mekkested i kjeller
• Lading for elsykler

• Som over

Kollektiv • Gode gangforbindelser til kollektivtilbud
• Egen adkomst T-banestasjon
• God plassering av holdeplasser ift målpunkter
• Attraktivt utformede holdeplasser
• Gode overgangsmulighet trikk buss

• Supplere kollektivtilbudet i samråd med Ruter, 
f eks shuttlebuss, henting/bringing trening mv

• Obligatorisk medlemskap i mobilitetstjeneste 
inngå i husleien? 

• Samarbeid/avtaler med øvrige mobilitetsaktører
• Selvkost på bruk av tjenester

Adkomst og 
parkering

• Enkel adkomst til trygg sykkel- og bilparkering under terreng
• Boligparkering nær bolig, men samlokalisert med øvrig 

parkering
• Sammenhengende parkeringskjellere  – for å muliggjøre 

sambruk - parkeringspool.

• Eie eller leie av bruksrett til parkering (ikke fast 
plass)

• Ikke fast plass per bolig - fellesanlegg
• Tilbud om utleie av p-plass til handel i 

desember eller alternativ parkering annet sted

• Salg av bruksrett p-plass
• Leieavtaler for tilbakeleie av boligparkering i des.
• Finansiering av tilbud om alternativ bilparkering 

annet sted i desember for plasser som leies 
tilbake

Andre 
mobilitets-
tilbud

• Enkel tilgang verksted/service  og deleordninger for sykkel, 
bilpool, ladestasjoner sykkel og bil

• Tilrettelegging for mikromobilitet

• Bilpool
• Sykkelpool
• Hjemtransport av varer
• Pick-up-points

• Obligatorisk medlemskap i mobilitetstjeneste 
inkl. i husleien 

• Samarbeid/avtaler med øvrige mobilitetsaktører
• selvkost på bruk av tjenester

Foreløpig versjon



Økt utnyttelse + redusert parkering = kraftig redusert p-dekning



Klimagassberegninger



Vurderte alternativer 

● 0-alternativet er framskrivning av dagens situasjon til 
2040 med forventet endring i teknologi og reisevaner

● Mustads planalternativ fra sommeren 2020

● Alternativ 2 PBEs alternativ

SAMMENLIGNINGSALTERNATIVER:

● 0-alternativet + de ekstra kvm som skiller 0-alternativet 
og planforslaget. Disse er forutsatt lokalisert annet sted i 
Oslo Vest/Bærum/Asker med gjennomsnittlig 
reisemiddelfordeling og reiselengder for dette området

● Tilsvarende for Alternativ 2 + differansen mellom 
Mustads planforslag og Alternativ 2



Livsløp klimautslipp transport Lilleakerbyen



Livsløp klimautslipp transport pr areal



Livsløp klimautslipp transport pr areal



Knutepunktfortetting og redusert parkering gir stor effekt

● Lokalisering nært kollektivknutepunkt gir høyere 
kollektiv- og gangandel, og lavere bilbruk

● Miks av boliger, arbeidsplasser og handel gir flere 
reisemål innen gangavstand og høyere gangandel 

● Redusert parkeringsdekning gir redusert bilbruk

● Vesentlig lavere klimagassutslipp pr kvm

● Resultater i tråd med andre studier, f eks TØI rapport 
1575/2017 om transport- og klimaeffekter av 
knutepunktfortetting 

● Forventer ytterligere effekt av tilrettelegging for 
sykling, elsykkel, delt mobilitet, mikromobilitet ++ som 
i liten grad dekkes av dagens transportmodeller

● Behov for langsiktig arbeid og godt samarbeid 
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